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Onderwerp: Verkeersveiligheidsscan Rembrandtlaan 

  

 

 

Geachte heer , 

 

Er zijn zorgen over de verkeersveiligheid op de Rembrandtlaan. U heeft Royal HaskoningDHV verzocht 

om op basis van een schouw ter plaatse te beoordelen of er sprake is van acute 

verkeersveiligheidsrisico’s. In deze memo worden de bevindingen gerapporteerd.  

 

Twee adviseurs van Royal HaskoningDHV hebben gedurende een ochtend- en avondspits de 

verkeerssituatie op de Rembrandtlaan geobserveerd. De schouw vond plaats op de volgende 

momenten:  

- Donderdag 5 maart, 7:45 – 9:15 uur. 

- Donderdag 5 maart, 15:30 – 17:00 uur.  

 

De tijdstippen van schouwen zijn gekozen in overeenstemming met momenten waarop (volgens 

tellingen) de meeste bussen, motorvoertuigen en fietsers aanwezig zijn.  

 

Belangrijkste conclusies 

Op basis van het ongevallenbeeld, de telgegevens en de schouw ter plaatse wordt geconcludeerd dat er 

geen sprake is van grote verkeersveiligheidsrisico’s. Er zijn wel twee situaties geconstateerd die 

(kunnen) leiden tot hinder en ongemak: 

1. Op de Rembrandtlaan kunnen bussen en vrachtauto’s elkaar niet goed passeren binnen de 

beschikbare rijbaanbreedte. Dit kan hinderlijke situaties opleveren, maar gezien de lage 

intensiteiten leidt dit niet direct tot een groot verkeersveiligheidsrisico.  

2. Op de kruising Rembrandtlaan-Jan Steenlaan kunnen bussen vanuit de Rembrandtlaan en 

inrijdende auto’s elkaar op de aansluiting (vrijwel) niet passeren. Vanwege de lage snelheid is er 

geen sprake van een groot verkeersveiligheidsrisico. De twijfel die dit conflict onder 

weggebruikers veroorzaakt, kan echter wel leiden tot onvoorspelbaar gedrag. Het wordt 

aanbevolen om de haalbaarheid van mogelijke verbeteringen te onderzoeken, zoals het 

verruimen van de binnenbocht. Tevens kan het zinvol zijn om met de vervoerder in gesprek te 

gaan over het in te zetten materieel en bijbehorende rijeigenschappen. 

 

Functie, inrichting en gebruik 

De Rembrandtlaan vervult een functie als toegangsroute tot de P+R bij NS station Bilthoven, de 

aanliggende bedrijvigheid en (in samenhang met de parallel gelegen Jan van Eijcklaan) een deel van de 

achterliggende woonwijk De Leijen. In het gemeentelijke verkeers- en vervoerplan is de Rembrandtlaan 

en omgeving aangemerkt als ontwikkelgebied.  
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De weg is ingericht als erftoegangsweg 30 km/uur, uitgevoerd in asfalt. De breedte bedraagt maximaal 

5,5 meter. Aan beide zijden van de weg zijn langsparkeervakken gelegen. In 2019 zijn fietsstroken 

aangebracht op het oostelijke wegvak, tussen Jan Steenlaan en P+R. Ook zijn in 2019 aanpassingen 

gedaan aan de Jan Steenlaan en het kruispunt met de Rembrandtlaan. 

 

Buslijn 77 rijdt in één richting door de Rembrandtlaan, vanaf de Leyenseweg naar de Jan Steenlaan. In 

de spitsperioden rijdt de bus acht keer per uur, in de daluren vier tot zes keer per uur. Uit tellingen op de 

Rembrandtlaan (nabij Jan Steenlaan) blijkt dat de intensiteiten van zowel gemotoriseerd verkeer als 

fietsers beperkt zijn. Op het drukste uur rijden er maximaal 250 motorvoertuigen en 45 fietsers. In de 

bijlage zijn gegevens in meer detail opgenomen. 

 

Ongevallenbeeld 

Op de Rembrandtlaan (wegvak) hebben zich in de periode 2014-2019 twee geregistreerde ongevallen 

voorgedaan, in 2016 en 2018. Betreft in beide gevallen een eenzijdig ongeval, waarbij een auto in 

aanraking is gekomen met een vast object (een boom en een gevel van een kantoorpand).  

 

Op de kruising Rembrandtlaan-Jan Steenlaan is in 2016 één ongeval geregistreerd, waarbij drie 

automobilisten met elkaar in aanraking zijn gekomen.  

 

Belangrijkste bevindingen schouw 

Tijdens de schouw is met nadruk gelet op conflicten tussen enerzijds de bus en anderzijds het 

fietsverkeer, autoverkeer en vrachtverkeer. Zowel op wegvakniveau Rembrandtlaan, als op het kruispunt 

Rembrandtlaan-Jan Steenlaan. Om een goed beeld te verkrijgen is er niet alleen vanaf straatzijde 

geobserveerd, maar is ook de situatie vanuit de bus beschouwd. 

 

Rembrandtlaan (wegvak) 

Bussen en fietsers kunnen elkaar goed passeren, bussen en auto’s kunnen elkaar voldoende goed 

passeren. Er is meerdere keren geconstateerd dat beide voertuigen de snelheid moeten minderen om te 

kunnen passeren, maar dit leidt niet tot risico’s voor de verkeersveiligheid.  

 

Bussen en vrachtauto’s kunnen elkaar niet goed passeren binnen de beschikbare rijbaanbreedte. Er zijn 

geen ontmoetingen tussen vrachtauto’s en bussen waargenomen. Er zijn überhaupt geen grote 

vrachtauto’s waargenomen. Alleen in de middag zijn er enkele kleinere vrachtauto’s waargenomen. Een 

buschauffeur die geregeld op lijn 77 rijdt, gaf aan in de Rembrandtlaan nog nooit een vrachtwagen te zijn 

tegengekomen. Wel is het zo dat er bij een ontmoeting tussen deze voertuigen, één van beiden zal 

moeten uitwijken om passeren mogelijk te maken. Er zijn enkele locaties waar ruimte is om uit te wijken, 

bijvoorbeeld ter hoogte van niet bezette langsparkeerplaatsen, of ter hoogte van enkele bedrijfspercelen 

waar de erfverharding gelijkvloers aansluit. Op locaties waar geen uitwijkruimte is, zal er sprake zijn van 

stilstand en achteruit manoeuvreren. Dit is weliswaar hinderlijk voor gebruikers, maar gezien de lage 

intensiteiten leidt dit niet direct tot een groot verkeersveiligheidsrisico.  

 

Rembrandtlaan-Jan Steenlaan (kruispunt) 

Bussen vanuit de Rembrandtlaan en inrijdende auto’s kunnen elkaar op de aansluiting (vrijwel) niet 

passeren. Oorzaak ligt in het (lichte) links voorsorteren van bussen op de Rembrandtlaan, om zodoende 

beter uit te komen voor de rijcurve rechtsaf de Jan Steenlaan op. Voor deze manoeuvre hebben bussen 

het hele kruispuntvlak en een deel ten oosten daarvan nodig. In de binnenbocht zijn ook duidelijk 

bermsporen waarneembaar (zie afbeelding in bijlage). Links afslaande voertuigen richting de 

Rembrandtlaan hebben – als zij een bus tegenkomen - twee keuzes: 
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1. Ruimte geven aan de bus door halt te houden vóór het punt waar de 30 zone op de weg staat 

gemarkeerd. Slecht een deel van de automobilisten begrijpt de benodigde curve voor de bus én 

is in staat cq. heeft de wil om daar vroegtijdig op te anticiperen.  

2. Het kruispunt ‘voorbij’ rijden, zodat er ruimte ontstaat voor de bus om weg te rijden, en 

vervolgens de bocht ‘terug’ maken naar de Rembrandtlaan. Dit laatste is ook in de praktijk 

geconstateerd. Vanwege de lage snelheid is er geen sprake van een groot 

verkeersveiligheidsrisico. De twijfel die dit conflict onder weggebruikers veroorzaakt, kan echter 

wel leiden tot onvoorspelbaar gedrag. Het wordt aanbevolen om de haalbaarheid van mogelijke 

verbeteringen te onderzoeken. Bijvoorbeeld het verruimen van de binnenbocht, door opschuiven 

trottoirband (en kolk) en toevoegen klinkerverharding (zie afbeelding in bijlage). 

 

Voor fietsers die linksaf willen slaan vanaf de Jan Steenlaan (oost) naar de Rembrandtlaan is geen 

opstelruimte beschikbaar. Zij steken op meerdere plekken over: op het rode asfalt (doorgetrokken asfalt 

fietsstrook), op het naastgelegen plateau en/of daar tussenin. Dit leidt af en toe tot twijfel onder zowel 

fietsers als kruisende motorvoertuigen. 

 

Overige constateringen 

De bushalte Rembrandtlaan is een tijdelijke halte. De halte voldoet op geen enkele manier aan de 

geldende richtlijnen voor toegankelijkheid (zie afbeelding in bijlage). Er zijn bovendien 0 instappers / 1 

uitstapper waargenomen. Dit schept vragen over de noodzakelijkheid van de bushalte.  

 

Er zijn uitsluitend gelede bussen geconstateerd. Naar eigen zeggen van een buschauffeur is de rijcurve 

van deze bussen echter kleiner dan ongelede bussen, vanwege de smallere wielbasis. Op basis van 

ASVV 2012 kan dit niet worden geverifieerd. Het kan wel zinvol zijn om met de vervoerder in gesprek te 

gaan over het in te zetten materieel en bijbehorende rijeigenschappen.  
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Bus ter hoogte van aansluiting P+R 

 

 
Tijdelijke bushalte, niet conform richtlijnen 
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BIJLAGE 2: Intensiteitsmetingen gemotoriseerd en fietsverkeer 

 

 

 
 

 






















